LA,

Confederacion Nacional de Autoescuelas

Avda. Juan Pablo I, 54
28223 Pozuelo de Alarcon (Madrid)
Tel. 91 352 02 57 Fax. 9171500 19
e-mail: secretaria@cnae.com
www.chae.com

D2 Maria Lidén 06.03.18
Subdirectora de Formaciény

Educacién Vial

Direccién General de Tréfico

C/ Josefa Valcarcel, 28

28027

Estimada Subdirectora:

El pasado dia 26 de febrero, en la reunion mantenida en la Direcciéon General de Tréfico, en la
que participaron varias organizaciones, entre ellas CNAE, se informd por parte de la
Subdirectora General Adjunta, D2 Maria José Aparicio, del sistema CAPA (Capacidad de las
pruebas de Aptitud).

En primer lugar decirte, que hemos quedado muy sorprendidos en esta Confederacidn
Nacional, que se haya implantado este sistema en provincias como Vizcaya, Zaragoza y ahora
en Sevilla sin que en ningin momento antes se hubiera informado de nada sobre nuevo
sistema, a la patronal de sector a la que las Asociaciones de Autoescuelas de esas provincias
pertenecen.

Una vez siendo conocedores de este nuevo modelo de presentacidn a examen, CNAE ha
solicitado informes a las provincias que segun la Subdirectora adjunta ya estaban funcionando
con el sistema, y se nos ha dicho que en Vizcaya ya llevan tiempo trabajando con este modelo
y que en Zaragoza aun no han empezado y en principio lo retrasan al 1 de abril. En estos
Gltimos dias hemos visto, en medios de comunicacién, que también se ha hecho la
presentacion de este sistema CAPA la Jefatura Provincial de Sevilla.

La Subdirectora nos dijo el pasado 26 de febrero que era un proyecto piloto. Desde nuestro
punto de vista, durante el tiempo que dura un proyecto piloto, es cuando se van viendo los
pros y contras, y subsanando las diferentes cuestiones que se este proyecto puede suscitar.
Esto no ha sido asi, pero ademds estamos viendo como se esta implantando en nuevas
provincias sin haber valorado nada de lo que en este tiempo se lleva haciendo en Vizcaya.

En CNAE la Unica informacion real de cdmo va este sistema CAPA, nos llega de la experiencia
que estan teniendo en la Asociacion Provincial de Autoescuelas de Vizcaya (APAVI), y en base a
esta experiencia paso a detallarte algunos aspectos que nos parecen extremadamente
preocupantes.

1.- El célculo del ratio de los alumnos que pueden ir a examen de circulacién estd basado en la
bolsa de alumnos de “B” con la prueba de tedrica o destreza aprobada que tenga cada



autoescuela, y se recoge ese numero total de alumnos en base al histérico de los tres meses
inmediatamente anteriores. Ese histdrico es el que servird para obtener el porcentaje de
alumnos que la escuela pueda llevar a examen practico en el ciclo que cada jefatura tenga.
Todos sabemos que estos meses del afio las escuelas sufrimos la mayor bajada de clientes, asi
pues el porcentaje para presentar a examen de circulacién en los meses de junio y julio serd
especialmente bajo en todas las escuelas debido al histérico desde donde la aplicacion toma
los datos.

2.- Si para poder llevar un mayor nimero de alumnos a examen de circulacién, a las
autoescuelas les van a mirar la bolsa de alumnos aprobados de tedrica y destreza, las
autoescuelas intentardn, a través de distintas estrategias, tener una bolsa de tedricos
aprobados suficientemente importantes para garantizarse un mayor nimero de pruebas de
examen en circulacion.

3.- Segun la experiencia en Vizcaya, uno de los problemas que surge en ocasiones, es que la
autoescuela y el aspirante no saben la fecha exacta de examen. En Vizcaya tenian cinco grupos
de examen que permitia que todas las autoescuelas examinaran una vez por semana sin
problemas relevantes, sin embargo ahora ese dia de examen asignado puede adelantarse o
retrasarse en funcion al calculo que haga el sistema CAPA al calcular la méxima capacidad
disponible en la jefatura.

Hay que tener en cuenta que la jefatura a la semana programa un nimero determinado de
examinadores. Esta cifra no siempre coincide con el nimero de examinadores disponible (ya
que alguno no esta o se le puede dedicar a otras tareas), por lo tanto el nimero de alumnos
examinados semanalmente oscila.

Cuando el sistema al citar a los alumnos de un dia concreto le quedan vacantes libres que no
son ocupadas por las escuelas de ese dia, el sistema CAPA absorbe alumnos del dia siguiente,
generando la necesidad de llamar a alumnos que estaban previamente citados con el
consiguiente perjuicio para el aspirante y para la autoescuela. (Imaginese que con un velo
sacado en una determinada compaiiia, compaiiia al no tener sus plazas ocupadas en los vuelos
anteriores nos llamaran por teléfono y nos adelantaran nuestro viaje. iLes parece esto
correcto para la ciudadania?.

El sistema CAPA asigna las circulaciones a cada autoescuela, estas circulaciones, hay que
confirmarlas en las 24 horas siguientes a la recepcién del e-mail que la jefatura envia
informéandonos del nimero méximo que cada escuela puede presentar. En caso de haber
confirmado un nimero de circulaciones distinto, siempre dentro del ratio facilitado por la
jefatura, la escuela debe volver a confirmar por e-mail el nimero de alumnos que finalmente
presenta antes de la entrega de carpeta.

El sistema no admite mds alumnos de los asignados a la escuela por la jefatura cada dia y hay
que tener en cuenta las equivalencias segun los permisos para ajustar el nimero asignado:

Turismos: equivale a una 1 de circulacién.
Motocicletas, equivale a 1,30 circulaciones.
Vehiculos pesados, equivale a 2 circulaciones.

La experiencia de Vizcaya saca a la luz que uno de los problemas que tiene este sistema son las
autoescuelas que dispongan de pocos alumnos en su bolsa de tedrico. El ratio en estos casos
es muy bajo y no es suficiente para poder examinar la demanda de los alumnos que tienen
pendientes esas autoescuelas. En estas fechas en la provincia de Vizcaya a la mayoria de las



autoescuelas les sobra ratio, sin embargo las que disponen de menos volumen de trabajo,
tienen dificultades ya que solo les dan ratios de uno o dos alumnos por semana con
independencia del nimero de profesores que tengan.

Por otro lado, si existe una autoescuela solo de vehiculos pesados, o si mayoria de sus
alumnos en espera son de vehiculos pesados, y ademds tiene un porcentaje bajo por
suspensos en alumnos del permiso “B”, el ratio (nimero de alumnos que puedo presentar a
examen cada dia) se ve mermado considerablemente.

Segun esta informacion y la experiencia que Vizcaya estd teniendo, este sistema CAPA no
ayuda a mejorar la calidad del examen ni es la solucién para las bolsas de espera en las
provincias donde tienen problemas. Sin embargo, en las provincias que no tienen listas de
espera y llevan los exdmenes de circulacion al dia, se les estd generando un problema muy
grave, que ni las jefaturas, sin las autoescuelas, ni los ciudadanos tenian hasta ese momento.

También queremos mostrar nuestra disconformidad con los dos “factores de correccién” que
sobre el sistema nos explicé la subdirectora adjunta, nos referimos a la penalizacion que
supondria no informar a la jefatura provincial de la caida de examen de alguno de los
aspirantes previamente citados y también el que se aplicaria en base al porcentaje de aptos
en primera convocatoria que la escuela pueda tener. En ningln caso estas medidas nos
parecen admisibles.

4.- No logramos entender el “porcentaje de aptos en primera convocatoria” para llevar mas o
menos alumnos a examen, como factor de correccidn. Para esta Confederacion este asunto es
inaceptable. Las autoescuelas no tienen ningln “arma” para evitar que un alumno pueda
presentarse a examen, y en base a esto, a las autoescuelas, no se nos puede mermar nuestra
capacidad de trabajo por algo en lo que no tenemos posibilidad de intervenir.

Estamos seguros que en esa Subdireccion general no valoraron el “posible boicot” que se
puede hacer a una escuela particular de conductores cuando es examinada, en repetidas
ocasiones por funcionarios con una tasa de suspensos superior a la media de la provincia,
tema que en esa Subdireccién saben que puede producirse, y que haria que el porcentaje de
aptos de esa autoescuela bajara de manera consistente.

En CNAE, que nos hemos visto sorprendidos por esta medida, lo primero gue se nos ocurre es
que lo unico que plantea este sistema es pasarle el problema de la falta de funcionarios
examinadores que tienen en algunas jefaturas para dar un servicio de exdmenes razonable, a
las autoescuelas y a los ciudadanos que son los que lo sufren Yy pagan las tasas. Esto parece
mas un “cupo encubierto”, que como ustedes saben esta rechazado por Sentencia Judicial,
que ningun sistema novedoso que desde esa Direccién General se quiera poner en marcha.
Esta patronal no estd dispuesta a aceptar tal medida, salvo que podamos buscar soluciones
que sean efectivas para todas las partes.

La verdadera realidad es que no necesitariamos ningtin tipo de sistema si hubiera suficientes
examinadores con una distribucién bien hecha por todo el territorio nacional que dé un
servicio de exdmenes razonable en todas las provincias.

Estimada Subdirectora, creo que antes de seguir implantando este sistema por otras provincias
espafiolas y ver como se estropean algunas que efectivamente en estos momentos
funcionaban bien, deberiamos crear un grupo de trabajo donde poner encima de la mesa la
experiencia de los que lo estan utilizando, la posicién de CNAE, la de su Direccidn General, y
con todas las valoraciones puestas en conjunto, sacar las conclusiones que nos lleven a no



crear nuevos problemas e intentar solucionar los problemas que haya en aquellas provincias
en las que si es necesario intervenir.

Esta Confederacién Nacional, como siempre, estd a disposicion de esa Direccién General de
Trafico para colaborar y ayudar a la resolucién de esta situacién que nos afecta a todos.

Un saludo.




